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1  EINLEITUNG

1.1 Aufgabenstellung

In der Gemeinde Tangstedt sollen {ber die 2. Anderung des B-Planes Nr. 26 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung von ca. 43 Wohnungen

und ca. 6 Doppelhaushalften geschaffen werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll tGber

eine neue Anbindung an die HauptstrafSe (K 51) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten ist zu klaren, ob und in welcher Form
das StralRennetz in der Lage ist, das zukilinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen und welche baulichen Mallnahmen

gegebenenfalls erforderlich werden.

Die folgende Abbildung 1.1 zeigt das Entwicklungsgebiet sowie das klassifizierte
StraBennetz mit der Lage der Zahlstelle der erfolgten Verkehrserhebung in der

Gemeinde Tangstedt.

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FOR DAS BAUMESEN
INGENIEURE KRUGER & KOY © 2020 Google
@ 2020 GeoBasis-DE/BKG

Abbildung 1.1: Ubersichtslageplan
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In Abbildung 1.2 wird das beabsichtigte Bebauungskonzept dargestellt.
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Abbildung 1.2: Bebauungskonzept, B-Plan Nr. 26-2 (Semmelhaack, Stand. 02.02.2022)

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
Projekt-Nr.: 122.2252 - Verkehrsgutachten -

WWW. .sh
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1.2 Darstellung der Vorgehensweise

Die vorhandenen Verkehrsstarken wurden durch eine aktuelle Verkehrserhebung
erfasst. Die malRgebende Stunde der Verkehrsbelastung (MSV) wird als
Bemessungsgrundlage entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
StrafSenverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] bestimmt. Eine Ermittlung der
durchschnittlichen Tagesverkehrsstarke (DTV) aus den Erhebungsdaten erfolgt
gemdll dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen,

HBS 2001/20089 [2]

Die allgemeine Verkehrsentwicklung im Stralennetz fir den momentan in der
Verkehrsplanung Ublichen Prognosehorizont 2030/2040 wird auf Grundlage von
strukturellen und demografischen Daten sowie statistischen Daten zum
Verkehrsverhalten prognostiziert. Hieraus ergibt sich zunachst der Prognose-Nullfall

d.h. ohne EntwicklungsmaRnahme.

Fir den Prognose-Planfall 2030 mit EntwicklungsmaRBnahme wird das
Verkehrsaufkommen des Vorhabens fiir den Tagesverkehr und die jeweilige
Spitzenstunde nach den Abschdétzungen des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff 2022 [3] sowie den Hinweisen fiir die
Schéitzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4] abgeschatzt. Die
Verkehrsverteilung der &duReren ErschlieBung wird bestimmt und mit dem

Prognose-Nullfall Gberlagert.

Auf Basis dieser Prognosebetrachtung werden die Leistungsfahigkeiten der
Verkehrsanlagen berechnet (Wartezeit, Stauldnge, etc.). Als Berechnungsverfahren

dient hier das Handbuch fiir die Berechnung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1].

Anhand dieser Ergebnisse werden, falls erforderlich, MaBnahmenempfehlungen zur
Verkehrsfiihrung aller Verkehrsarten (Kfz, Radverkehr, FuBverkehr) ausgesprochen

und grafisch als Konzeptskizze fiir die ErschlieBung dargelegt.

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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2  VERKEHRSANALYSE 2022

2.1 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, dem
01.09.2022 durch die Wasser- und Verkehrs- Kontor GmbH eine videoautomatische
Querschnittszahlung lGber 24 Stunden im Zuge der Hauptstrafie (K 51) gemaR den
Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] und unter Einhaltung der

Datenschutzrichtlinien durchgefiihrt.

Der Zahltag kann als reprasentativer Normalwerktag betrachtet werden, da keine
relevanten Beeinflussungen durch Witterung, Verkehrsbehinderungen, Ferienzeit

oder Feiertage vorlagen.

Die Verkehrsstarken des Erhebungszeitraumes werden nachfolgend in Abbildung

2.1 als Kraftfahrzeuge (Kfz/24h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr

HauptstraBe (K 51)

I
312
Py
338

> 3,5t (SV/24h) dargestellt.

Do., 01.09.2022
0.00 bis 24.00 Uhr
[Kfz/24h davon SV/24h]

Abbildung 2.1: Analyse 2022 — Erhebungszeitraum
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2 Verkehrsanalyse 2022 Seite 8

Nachfolgend werden die Belastungen der morgendlichen Spitzenstunde von 07.30
bis 08.30 Uhr und der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr als
Kraftfahrzeuge (Kfz/h) und dem anteiligen absoluten Schwerverkehr > 3,5 t (SV/h)

dargestellt.
HauptstraRRe (K 51) HauptstraRe (K 51)
‘_ 358/ 25 ‘_ 488/ 18
w2/ 52— s11/9. IE—
Do., 01.09.2022 Do., 01.09.2022
7.30 bis 8.30 Uhr 16.45 bis 17.45 Uhr
[Kfz/h davon SV/h] [Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 2.2: Analyse 2022 — Spitzenstunden

2.2 Bemessungsverkehrsstarke MSV, MSVsy

Gemald dem Handbuch fiir die Bemessung von Strafsenverkehrsanlagen, HBS 2015
[1] kann die aus den Viertelstundenintervallen eines Zahltages hergeleitete
Spitzenstunde als Bemessungsverkehrsstarke MSV mit ausreichender Genauigkeit

herangezogen werden.

Die Verkehrsstarken der morgendlichen Spitzenstunde fallen dabei bis zu 18 %
niedriger aus als die Verkehrsstarken der nachmittaglichen Spitzenstunde. Demnach
entspricht der malRgebende Belastungsfall (MSV) der nachmittdglichen

Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr.
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2.3 Bemessungsverkehrsstarke DTV, DTVsy

Die Analyse-Verkehrszahlen des 24-stiindigen Erhebungszeitraumes im Zuge der
Hauptstrafie (K 51) werden entsprechend dem Handbuch fiir die Bemessung von
Strafsenverkehrsanlagen,  HBS 2001/2009 [2] auf die durchschnittliche

Tagesverkehrsstarke (DTV) aller Tage des Jahres umgerechnet (siehe Tabelle 2.1).

Demnach betragt die Verkehrsstarke des StraRenquerschnittes in der HauptstrafSe
(K51) im DTV 9.900 Kfz/24h mit einem Anteil von 470 Lkw/24h. Der
Umrechnungsfaktor vom 24-stiindigen Erhebungszeitraum auf den DTV ergibt sich

somit zu 0,909 fiir den Kfz-Verkehr und zu 0,723 fiir den Schwerverkehr.

Tabelle 2.1: Ermittlung des Umrechnungsfaktors zum DTV, DTVsy

Hochrechnung einer Kurzzeitzihlung innerorts auf die el e Sl
Bemessungsverkehrsstirke gem. HBS 01/09 bl
Ort: Gemeinde Tangstedt Datum: 01.09.2022
StraBe: HauptstraBe (K 51) Wochentag: Donnerstag
Querschnitt Stundengruppe: 24 Stunden
TG-Kennwert qq6.18/013-14 (Tabelle 2-2)
TG-Typ (Bild 2-4 oder Tabelle 2-2) TGw2 (Westdeutsche Stddte)
3 Zdhlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppe
Pkw: 10.241 Lkw: 435 Lz: 215 Pkw Lkw
4 Gezdhlte Verkehrsstdrke der Stundengruppe
Gh-cruppe [F2-Gruppe/h-Gruppel| 10.241 | 650
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr
des Zdhltages (Tabelle 2-3) Bn.ruppe [%]|  100,0 100,0
6 Tagesverkehr des Zdhltages
Gleichung (2-8) gz [Fz-Gruppe/24h]| 10.241 650
Sonntagsfaktor (Gleichung 2-9 oder Tabelle 2-4) b, [-] 0,7
8 |Tag-/Woche-Faktor (Tabelle 2-5) t[-l| 0,924 0,740
9 Wochenmittel
in der Zdhlwoche (Gleichung 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h]| 9.463 481
10 [Halbmonatsfaktor (Tabelle 2-6) HM [-]| 1,001 1,030
i DTV aller Tage des Jahres DTV [Kfz/24h] 9.900
(Gleichung 2-11) DTV [Fz-Gruppe/24h]| 9.430 470

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung

- Verkehrsgutachten -

WWW. .sh
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Es besteht in der Analyse 2022 folgende durchschnittliche Tagesverkehrsstarke

(DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) im relevanten Streckenabschnitt:

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEURE KRUGER & KOY @ 2020 Google
® 2020 GeoBasis-DE/BKG

Abbildung 2.3: Analyse 2022 — DTV, DTVsy
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3 VERKEHRSPROGNOSE 2030/2040

3.1 Allgemeine Verkehrsentwicklung

Als Prognosehorizont fiir die Verkehrsberechnung wird das in der Verkehrsplanung
Ubliche Jahr 2030 angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass sich die
Verkehrsbelastung bis zum Prognosehorizont 2040 aufgrund der fortschreitenden
Mobilitatswende mit der Blndelung von Fahrten, Verlagerung von Fahrten auf
Verkehrsmittel des Umweltverbundes, Vermeidung von Fahrten durch
Digitalisierung und Rickldufigkeit der Bevodlkerungszahlen entsprechend des
demografischen Wandels niedriger als im Prognosejahr 2030 darstellen wird. Somit
ist die Berlicksichtigung des Prognosehorizontes 2030 als Ansatz auf der sicheren

Seite zu verstehen.

Die allgemeine Verkehrsentwicklung bis zu diesem Prognosejahr, bedingt durch
strukturelle Veranderungen auferhalb des Planungsraumes, wird anhand einer
Prognosebetrachtung auf Grundlage der Fahrzeugzulassungen (FZ) - Bestand an
Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhdngern nach Zulassungsbezirken [6] des
Kraftfahrt-Bundesamtes sowie gemaR der Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen
und Kreisfreien Stddten Schleswig-Holsteins bis 2030 [7] des Statistikamtes Nord
angesetzt. Hierbei werden unter anderem der erwarteten Verdanderungen der
Jahresfahrleistung je Pkw, der Entwicklung des Motorisierungsgrades je Einwohner,

der Guterverkehrsleistung sowie der Bevolkerungsentwicklung Sorge getragen.

Demnach findet in der Gemeinde Tangstedt ausgehend vom Analysejahr 2022 bis
zum Prognosejahr 2030 insgesamt eine Zunahme der Grundbelastung um bis zu

3,7 % im Pkw-Verkehr statt.

Im Schwerverkehr wird entsprechend der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [8]

landesweit von einer Zunahme des Transportaufkommens von 2010 bis 2030 um bis
zu 30 % ausgegangen. Bei linearem Entwicklungsansatz entspricht dies ausgehend

vom Basisjahr 2022 einer Zunahme um 10,2 % im Schwerverkehr (> 3,5 t).

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
- Verkehrsgutachten -
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Fir den gesamten Kfz-Verkehr ergibt sich demnach bei einem erhobenen
Schwerverkehrsanteil von ca.2,7% in der maligebenden Stunde der
Verkehrsbelastung (MSV) rechnerisch eine Verkehrszunahme um ca. 3,8 % bis zum

Prognosejahr 2030.

In der nachfolgenden Abbildung 3.1 werden die Eingangsparameter sowie die

rechnerische Ermittlung der Entwicklungsfaktoren aufgefiihrt.

Eroitng o Bn —_— M e
3% g 1,320
2% 1,300 l
1% 1,280
0% T 1,260
1% o & & 3 1,240
PO S = = 1,220 |
3% 1,200 ]
4% 1,180 -I
5% 1,160 |
6% 1,140 ]'
7% 1,120 +
1 (21
Entwicklung im Pkw-Bestand & g i g (L \gsraum )
e 8,0% -
004 == = = = - 7.0% - i
6,0% - i
5,.0% Py ally
10,0% | 4,0% =
3,0%
2,0% - R
oo 1,0% + .
g = g g g g w o 3 A s =
& g g g 8 8 ] 3 8 g g g
e Bestand Stormarn = = Prognase Stormarn
8! mn = 1. Raumebene 3. Raumehene 131141
Untersuchungsraum: Krels Stormarn .
Gemeinde Tangstedt Entwicklungs-Faktor ——Verkehrsentwicklung Kz
Analysejahr: 2022 ~a—Verkehrsentwicklung SV
| Prognosejahr: 2030 i
Entwicklung der Pkw-Jahresfahrleistung (D): -0,3% Lig o
Entwicklung des Pkw-Bestandes (Kreis Stormarn): 0,2% o )
Bevélkerungsentwicklung (Gemeinde Tangstedt): 3,7% ’ 1038
Entwicklung Pkw-Verkehr: 3,7% 1,00
1,000
Anteil Pkw-Verkehr: 97,3% 0,35
Anteil Schwerverkehr: 2,7%
0T o = @
Entwicklung Schwerverkehr: 10,2% § § % §
Entwicklung Kfz-Verkehr: 3,8%
[1] Kraftfahrtbundesamt [3] Bevélkerungsentwicklung in den Kreisen und Kreisfreien Stidten Schleswig-Holstein bis 2030
[2] Verkehrsverflechtungsprognose 2030 [4] Kleinrdumige Bevblkerungsprognose

Abbildung 3.1: Prognose der allgemeinen Verkehrsentwicklung
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3.2 Prognose-Nullfall 2030

Der Prognose-Nullfall 2030 (PNF) bericksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemadR Abschnitt 3.1. Das
zusatzliche Verkehrsaufkommen des B-Planes Nr. 26-2 wird an dieser Stelle noch

nicht zum Ansatz gebracht.

Die Verkehrsstarken des Prognose-Nullfall 2030 stellen sich folgendermaRen dar:

HauptstraRe (K 51)

{— 507/ 20

530/ 10 _}

PNF 2030
- MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.2: Prognose-Nullfall 2030 — MSV

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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3 Verkehrsprognose 2030/2040 Seite 14

Es bestehet im Prognose-Nullfall 2030 folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarke (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) im relevanten

Streckenabschnitt:

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEUREKRBGER& KOY @ 2020 GOOg|e
©® 2020 GeoBasis-DE/BKG

Abbildung 3.3: Prognose-Nullfall 2030 — DTV, DTVsv
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3.3 Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Wohnbauentwicklung im Zuge der
2. Anderung des B-Planes Nr. 26 berechnet sich gemaR den Abschédtzungen des
Verkehrsaufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau), Bosserhoff
2022 [3] in Verbindung mit den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens

von Gebietstypen [4].

3.3.1 Wohnen

Grundlage fur die Berechnung des Verkehrsaufkommens ist die Anzahl von
insgesamt ca. 49 Wohneinheiten entsprechend der aktuellen Planung. Die

detaillierten Berechnungsergebnisse sind der Anlage 1 zu entnehmen.

Diese Berechnungen ergeben ein minimales Verkehrsaufkommen von 89 Kfz/24h
und ein maximales Verkehrsaufkommen von 319 Kfz/24h in der Summe aus Quell-
und Zielverkehr. Fir die nachfolgenden Berechnungen wird der arithmetische
Mittelwert unter Beachtung des Spitzenstundenanteils fiir Einwohnerverkehre von
10 % fir die nachmittagliche Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr (MSV) gemal}
den Hinweisen zur Schdtzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen [4]

verwendet.

Es ergeben sich somit folgende zu berlicksichtigende Verkehrsstarken in der Summe

aus Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV

204 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h 20 Kfz/h, davon 1 Lkw/h

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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Hinweise zum Schwerverkehr:

Entsprechend der Empfehlungen fiir Verkehrserhebungen, EVE 2012 [5] sind im
erhobenen Schwerverkehr alle Kraftfahrzeuge mit einem zuldssigen Gesamtgewicht
von mehr als 3,5 t enthalten, wobei sich diese Fahrzeuggruppe aus Lkw, Last- und

Sattelzligen sowie Bussen zusammensetzt.

Der aus dem Vorhaben resultierende Schwerverkehr beriicksichtigt neben Lkw,
Last- und Sattelziigen zusatzlich Lieferfahrzeuge, wodurch per Definition der
Guterverkehr abgebildet wird. Weitere Differenzierungen werden im

Berechnungsverfahren nicht vorgenommen.

Durch die Addition der erhobenen und abgeschatzten Schwerverkehrs- bzw.
Gulterverkehrsaufkommen wird aufgrund der zusatzlichen Berlicksichtigung der
Lieferfahrzeuge der Schwerverkehr tendenziell tGbergewichtet und folglich der

Ansatz auf der sicheren Seite verfolgt.

(WS ’
2

-~ ﬁg Eamamam

als Schwerverkehr erhoben

] als Giiterverkehr fiir Vorhaben abgeschatzt

| Gesamtaufkommen Schwerverkehr

Abbildung 3.4: Fahrzeugklassen gemdfs EVE 2012
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3.4 Verkehrsverteilung

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens wird unter Berlicksichtigung
der bestehenden Verkehrsstdarken zur maRgebenden Spitzenstunde (MSV) gemal

der erfolgten Verkehrserhebung angesetzt.

Die Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens am bemessungsrelevanten

ErschlieBungsknotenpunkten stellt sich somit folgendermalen dar:

zusatzliches Verkehrsaufkommen
B-Plan Nr. 26-2

Qv N
7 Kfz/h 13 Kfz/h

MSV:

S = o
nwn 90 :
—_—m O o
co 49 =
~ ~— — =
‘ i
HauptstraRe (K 51) ‘
3/0 f— N 6/1(50%)
(50%)
7/ 0 (50%)

o 4/ 0
(50%)

Hauptstrale (K 51)

Verkehrsverteilung
- MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.5: Verkehrsverteilung — MSV
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3.5 Prognose-Planfall 2030

Der Prognose-Planfall 2030 (PPF) berucksichtigt die allgemeine
Verkehrsentwicklung bis zum Prognosejahr 2030 gemadR Abschnitt 3.1. Des
Weiteren wird das unter Abschnitt 3.3 und Abschnitt 3.4 aufgefiihrte zusatzliche

Verkehrsaufkommen des B-Plan Nr. 26-2 angesetzt.

Es ergeben sich somit folgende Bemessungsverkehrsstarken fiir den Prognose-

Planfall 2030 am bemessungsrelevanten ErschlieBungsknotenpunkt:

3/0
4/0

} 13/1
B-Plan Nr. 26-2

HauptstraRe (K 51)
6/1
510/ 20‘ 507/ 20
7/0

530/10 | f >3/ 1

HauptstraRe (K 51)

PPF 2030
- MSV -
[Kfz/h davon SV/h]

Abbildung 3.6: Prognose-Planfall 2030 — MISV
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Es bestehen im Prognose-Planfall 2030  folgende durchschnittliche
Tagesverkehrsstarken (DTV) mit anteiligem Schwerverkehr (DTVsy) in den

relevanten Streckenabschnitten:

1 A
2000, 529

WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

INGENIEUREKRﬁGER& KOY @ 2020 GOOg|e
©® 2020 GeoBasis-DE/BKG

Abbildung 3.7: Prognose-Planfall 2030 — DTV, DTVsv
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4  BEURTEILUNG DER AUREREN ERSCHLIERUNG

4.1 Einstufung der Strallenfunktion nach RIN 2008

Im Falle der Hauptstrafse (K 51) handelt es sich gemaR den Richtlinien fiir die
integrierte  Netzgestaltung, RIN 2008 [9] um eine Kreisstralle der

Verbindungsfunktionsstufe II.

Die geplanten Wohnbauentwicklungen des B-Planes Nr. 26-2 bilden den neuen siid-
ostlichen Siedlungsrand. Der Streckenabschnitt ist heute, wie auch zuklnftig, als
anbaufrei einzustufen. Durch die angeordnete Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
im gesamten Streckenabschnitt vom Anschlussknotenpunkt der Bundesstrafie B 432
bis zur Ortstafel der Gemeinde Tangstedt besitzt die Hauptstrafie (K 51) einen
stadtstralen-ahnlichen Charakter im Vorfeld bebauter Gebiete und ist somit in
diesem Abschnitt in die Kategorie VS Il einzustufen, so dass der zu untersuchende
Streckenabschnitt der Hauptstrafse (K 51) dem Geltungsbereich der Richtlinien fiir
die Anlage von Stadtstrafen, RASt 2006 [10] unterliegt.

Die ErschlieBungsstralie der geplanten Wohnbauentwicklung des B-Planes Nr. 26-2
ist, aufgrund der Verbindungsfunktion einzelner anliegender Grundstiicke, als

WohnstralRe der Straenkategorie ES V zuzuordnen.

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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4.2 Nachweis des Verkehrsflusses nach RASt 2006

Um der Leichtigkeit des Verkehrsflusses auf Hauptverkehrsstralen im Vorfeld oder
innerhalb  bebauter Gebiete ausreichend Sorge zu tragen, ist ein
behinderungsarmes Abbiegen aus der HauptverkehrsstraBe in ErschlieBungsstralRen

und starker befahrene Grundstickzufahrten anzustreben.

Die Uberpriifung fiir die Anbindung des B-Planes Nr. 26-2 im Zuge der Hauptstrafle
(K51) an das Ubergeordnete Straflennetz erfolgt anhand der Richtlinien fiir die
Anlage von StadtstrafSen, RASt 2006 [10]. Als Eingangsparameter gehen hierbei der
Charakter der HauptverkehrsstraRe (angebaut/anbaufrei), die Verkehrsstarke des
Hauptstromes aus dem links abgebogen wird sowie die Anzahl der Linksabbieger

der maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (MSV) ein.

Die Hauptstraf8e (K 51), einzustufen als anbaufreie HauptverkehrsstraRe, weist am
geplanten ErschlieBungsknotenpunkt eine Verkehrsstarke des Hauptstromes zur
mafRgebenden Spitzenstunde (MSV) von 537 Kfz/h aus nordlicher Richtung auf. Die

Anzahl der ermittelten Linksabbieger betragt 7 Kfz/h.

Ausgehend von den oben genannten Eingangsparametern ergibt sich gemaR der
nachfolgenden Tabelle 4.1 nach den Richtlinien fiir die Anlage von StadtstrafSen,
RASt 2006 [10], dass zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des
Verkehrsflusses im Zuge der Hauptstrafse (K51) keine baulichen MaBnahmen

erforderlich werden.

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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Tabelle 4.1: Nachweis des Verkehrsflusses nach RASt 2006

gemal der Richtlinie fiir die Anlage von Stadtstraflen (RASt 06)

Einsatzbereiche fur Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche an zweistreifigen Fahrbahnen und an Fahrbahnen mit Zwischenbreiten

Starke der | Verkehrsstérke des Hauptstroms MSV [Kfzih] = "
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600
> 50
Angebaute
Hauptverkehrs- 20...50
stralle
<20
> 50
Anbaufreie
Hauptverkehrs- 20 ... 50
stralle
<20

Aufstellbereich =t

keine bauliche
Malknahme — - — — — — — — = =

———— P

ey
Linksabbiege- el
streifen e e e~ R — |

* Sperriliche oder
* Pilasterung oder
* Mintelinsal

i

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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5 LEISTUNGSFAHIGKEIT NACH HBS 2015

5.1 Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

Die Beurteilung der Leistungsfihigkeit erfolgt nach dem Handbuch fiir die
Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1]. Entsprechend dem
Handbuch erfolgt eine Einstufung der Leistungsfdhigkeit in Qualitatsstufen "QSV A"
bis "QSV F" des Verkehrsablaufes. Die Zuordnung einer Verkehrsanlage in eine
Qualitatsstufe erfolgt anhand der berechneten mittleren Wartezeiten der

Verkehrsteilnehmer.
Folgende Darstellung beschreibt zugeordneten Verkehrsqualitaten.

QSV A: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den
Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

QSV B: Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten
sind gering.

QSV C: Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare
Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten
sind splirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich
seiner raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine
strake Beeintrachtigung darstellt.

QSV D: Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen muss
Haltevorgdnge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir
einzelne Verkehrsteilnehmer konnen die Wartezeiten hohe Werte
annehmen. Auch wenn sich vorriibergehend ein merklicher Stau in einem
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurlick. Der

Verkehrszustand ist noch stabil.

Gemeinde Tangstedt, B-Plan Nr. 26, 2. Anderung
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QSV E: Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr
abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grolle und dabei stark streuende
Werte an. Geringfiigige Verschlechterungen der EinflussgroBen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch (d.h. standig zunehmende Stauldange) fihren. Die
Kapazitat wird erreicht.

QSV F: Die Anzahl der Verkehrsteilnehmer, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieRen, ist Gber eine Stunde groler als die
Kapazitat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Staus mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation |8st sich erst nach
einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr

wieder auf. Der Knotenpunkt ist Giberlastet.

Tabelle 5.1: Zuordnung der Verkehrsanlage zur QSV

mittlere Wartezeit tw [s]
ohne Lichtsignalanlage

A <10

<20

<30

<45

> 45

— > 45 + Kapazitatsiiberschreitung

Die Bewertung des gesamten Knotenpunktes erfolgt immer entsprechend der

Qsv

m O 6

schwachsten Leistungsfahigkeit eines Fahrzeugstromes. In der hier durchgefiihrten
Berechnung der Leistungsfahigkeit sollte die Qualitatsstufe ,QSV D“ mit einer
Wartezeit von <45s bei Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage als hdchstens
zulassige Verkehrsqualitat angestrebt werden. Die Qualitatsstufen ,QSV E“ und

,QSV F“sind ein Indikator fur eine nicht vorhandene Leistungsfahigkeit.
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5.2 Leistungsfahigkeitsberechnung

Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind die ermittelten
Bemessungsverkehrsstarken des Prognose-Planfalls 2030. Die Berechnung wird fir
den bemessungsrelevanten ErschlieRungsknotenpunkt HauptstrafSe (K 51) / B-Plan
Nr. 26-2 durchgefihrt.

Die folgende Tabelle 5.2 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung
zusammen und stellt die mittlere Wartezeit, die Auslastung sowie die rechnerische
Staulange fiir den jeweils malRgebenden Verkehrsstrom dar. Gemall dem Handbuch
fiir die Bemessung von Strafienverkehrsanlagen, HBS 2015 [1] wird die Staulange
berucksichtigt, die in 95 % der Zeit eines Bemessungsintervalls von einer Stunde

nicht Gberschritten wird.

Tabelle 5.2: Zusammenfassung der Leistungsféhigkeiten

Zusammenfassung der Leistungsfahigkeiten
Betrachtungsfall Bezeichnung maRgebender mittl. T Auslastung | max. Stauldnge Nas Qsv Anlage
Verkehrsstrom Wartezeit tw Xi
[s] [%] [Kfz] [m] [
HauptstraRe (K 51) / B-Plan Nr. 26-2

PPF 2030 ortahiteereels Linkseinbieger aus

7
MSV B-Plan Nr. 26-2 L 4 E C -

Es zeigt sich, dass der zukiinftige ErschlieBungsknotenpunkt Hauptstrafle (K 51) / B-
Plan Nr. 26-2 in der Lage ist, die Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 mit einer
guten Qualitatsstufe ,,QSV B“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig

abzuwickeln. Es bestehen dariiber hinaus umfangreiche Kapazitatsreserven.
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6 ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNG

6.1 Zusammenfassung

Aufgabenstellung

In der Gemeinde Tangstedt sollen {iber die 2. Anderung des B-Planes Nr. 26 die
planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Entwicklung von ca. 43 Wohnungen

und ca. 6 Doppelhaushalften geschaffen werden.

Die verkehrliche ErschlieBung der Entwicklungsflache fir den Kfz-Verkehr soll Gber

eine neue Anbindung an die HauptstrafSe (K 51) erfolgen.

Uber das hier vorliegende Verkehrsgutachten war zu kldren, ob und in welcher Form
das StralRennetz in der Lage ist, das zukiinftige Verkehrsaufkommen leistungsfahig
und verkehrsvertraglich zu bewaltigen und welche baulichen MalRnahmen

gegebenenfalls erforderlich werden.
Verkehrserhebung

Zur Ermittlung des derzeitigen Verkehrsgeschehens wurde am Donnerstag, dem
01.09.2022 eine videoautomatische Querschnittszahlung liber 24 Stunden im Zuge

der HauptstrafSe (K 51) durchgefiihrt.

Der maRgebende Belastungsfall MSV entspricht der nachmittaglichen
Spitzenstunde von 16.45 bis 17.45 Uhr.

Verkehrsaufkommen aus Vorhaben

Fir die geplante Wohnbauentwicklung im Zuge der 2. Anderung des B-Planes Nr. 26
ergeben sich folgende zu bericksichtigende Verkehrsstdrken in der Summe aus

Quell- und Zielverkehr:

Tag MSV

204 Kfz/24h, davon 10 Lkw/24h 20 Kfz/h, davon 1 Lkw/h
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Nachweis des Verkehrsflusses

Zum Gewahrleisten einer ausreichenden Leichtigkeit des Verkehrsflusses im Zuge

der HauptstrafSe (K 51) werden keine baulichen MaRnahmen erforderlich.
Leistungsfahigkeit

Der zukunftige ErschlieBungsknotenpunkt HauptstrafSe (K 51) / B-Plan Nr. 26-2 ist in
der Lage, die Verkehre des Prognose-Planfalls 2030 mit einer guten Qualitatsstufe
,QSV B“ des Verkehrsablaufes langfristig leistungsfahig abzuwickeln. Es bestehen

dariiber hinaus umfangreiche Kapazitatsreserven.

6.2 Empfehlung
Aus verkehrsplanerischer Sicht bestehen keine Bedenken hinsichtlich der
ErschlieBung des B-Planes Nr. 26-2 an die HauptstrafSe (K 51).

Im Zuge der weiteren Entwurfsplanung ist die Einhaltung der erforderlichen
Sichtfelder sicherzustellen. Des Weiteren ist eine querungsfreie fulllaufige
Verbindung des Entwicklungsgebiets an die benachbarten Nahversorger

anzustreben.

Aufgestellt:

Neuminster, den 04.10.2022

gez. gez.
i.A. Oliver Titze ppa. Arne Rohkohl
Verkehrsplaner Dipl.-Ing. (FH)

Wasser- und Verkehrs- Kontor
WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
INGERIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN
INGENIEURFE KRUGER & KOY
Havelstrafle 33 ¢« 24539 Neumdiinster
T: 04321-260 27-0 F: 04321-260 27-99
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Anlage 1

Abschiétzung des Verkehrsaufkommens ORGSR (URNTD) VE a6 MERTaR

INGENIEURWISSEN FUR DAS BAUWESEN

entsprechend der Hinweise zur Schétzung des Verkehrsaufkommens
von Gebietstypen, FGSV sowie Abschétzung des Verkehrsaufkommens
durch Vorhaben der Bauleitplanung (Ver_Bau, 2022), Bosserhoff

INGENIEURE KRUGER & KOY
s [} - ]

1. Eingangsdaten

Nutzung

Wohneinheiten

[

Wohnen

49

2. Bewohnerverkehr

(gemaR Ver_Bau 2022) Einwohner je Wohneinheit: 2,20 Einw. / WE 3,00 Einw. / WE
Min Max
Einwohner: 108 Einw. 147 Einw.
(gemaR Ver_Bau 2022) Wegehaufigkeit: 3,6 Wege /24 h 4,0 Wege /24 h

(geman Ver_Bau 2022)

Pkw-Besetzungsgrad:

1,6 Personen / Fz

1,5 Personen / Fz

(gemaR Ver_Bau 2022) MIV-Anteil: 30% 70%
Summe Quell-/Ziel 76 Kfz/24h 274 Kfz/24h
3. Besucherverkehr
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Anteil an Bewohnerverkehr: 11% 11%
Summe Quell-/Ziel 8 Kfz/24h 30 Kfz/24h
4. Guterverkehr (Lieferwagen, Lkw, Last- und Sattelzug)
Wohnen:
Min Max
(gemaR Ver_Bau 2022) Aufkommen je Einwohner: 0,05 Lkw-Fahrten / Einw. 0,10 Lkw-Fahrten / Einw.
Summe Quell-/Ziel 5 Lkw/24h 15 Lkw/24h
Gesamtverkehrsaufkommen
Min | Max
Gesamtverkehrsaufkommen [Kfz/24h davon Lkw/24h]: 89/5 | 319/15

arithmetischer Tagesmittelwert [Kfz/24h davon Lkw/24h]:

204/10

Spitzenstunde morgens, 07:30 Uhr

7% des Gesamtverkehrsaufkommens

morgendliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 14 /1
Qv Vv
Verteilung Quell- und Zielverkehr 83% 17%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 12 2

Spitzenstunde nachmittags, 16:45 Uhr

10% des Gesamtverkehrsaufkommens

nachmittagliche Spitzenstunde [Kfz/h davon Lkw/h]: 20/1
Qv Vv
Verteilung Quell- und Zielverkehr 34% 66%
Quellverkehr / Zielverkehr [Kfz/h] 7 13




Bewertung Einmundung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Einmiindung) Haupstrae (K 51) / B-Plan Nr. 26-2
Lage des Knotenpunktes : Innerorts #
Belastung : Prognose-Planfall 2030 - MSV
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom &
5
) 4 g
1 B v Vorfahrt gewéhren! . z
2 A <<> Vorfahrtsstrafle i
3 C <<>> Vorfahrtsstrale ;
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2 -1 3 6,0 6,5 1.600,0 1.477,5| 0,004 1.471,5|1 1,0 60| 24| A
' 8 1-2 4 4,0 4,0 266,5 266,5 | 0,015 2625 | 1,0 60| 137| B
1-3 6 3,0 3,0 643,5 643,5 | 0,005| 6405 | 10| 60| 56| A
3 c 3-1 7 7,0 7,0 717,0 717,0 | 0,010| 7100 | 10| 60| 51| A
3-2 8 530,0 535,0 1.800,0 | 1.784,0| 0,297 1.254,0 - - 129 A
Mischstrome
1 B - 4+6 7,0 7,0 350,0 350,0 | 0,020 3430 | 1,0| 6,0 [ 10,5
3 C - 7+8 537,0 542,0 1.800,0 | 1.784,0| 0,301| 1.247,0| 20| 12,0| 29| A
Gesamt QSV| B
dg, : Fahrzeuge
dpg : Belastung
Cpg.,Cg, : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R . Kapazitatsreserve
Ngs:Ngg : Staulange
tyy . Mittlere Wartezeit
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